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Beschreibung 

Stelleinrichtung, insbesondere Kraf tf ahrzeug-Feststellbremse 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Stelleinrichtung, insbe- 
sondere eine Kraftf ahrzeug-Feststellbremse gemafi Patentan- 
spruch 1 bzw. Patentanspruch 22. 

Durch die DE 101 02 685 Al ist ein BetStigungsmechanismus ftir 
eine Bremse mit einem von einem Aktuator tiber eine Spindel- 
welle betatigbaren Bremszug und mit einem Kraftsensor zur Be- 
stimmung der mechanischen Belastung des Bremszuges beim An- 
ziehen der Bremse bekannt, bei welchen die mechanische Belas- 
tung des Bremszuges uber den Aktuator entkoppelt von dem 
Bremszug bestimmbar ist; der Kraftsensor enthait eine axial 
zwischen dem bremsseitigen Ende der Spindelwelle und einem 
den Betatigungsmechanismus aufnehmenden Gehause angeordnete 
Schraubenfeder, deren Langenanderung bei Betatigung der Spin- 
delwelle zum Anzug der Bremse durch einen Hall-Chip innerhalb 
der Schraubenfeder gemessen wird und als MaB far die auf den 
Bremszug beim Anziehen der Bremse ausgeObte Kraft dient. 

GemaB Aufgabe vorliegender Erfindung soli, ausgehend von ei- 
nem Betatigungsmechanismus der vorgenannten Art, eine Stell- 
einrichtung geschaffen werden, die sich durch eine kompakte 
Bauart auszeichnet und die Moglichkeit einer Bremszug-Kraf t- 
messung auch bei LOsung der Bremse, insbesondere im Blockie- 
rungsfall, auf einfache Weise erlaubt. 

Die LOsung der vorgenannten Aufgabe gelingt durch eine Stell- 
einrichtung gemaii Patentanspruch 1 bzw. 23; vorteilhafte Aus- 
gestaltungen sind Gegenstand der Unteransprtiche . 

Die Anordnung des elastischen Elementes im Bereich der Hohl- 
welle, insbesondere in Form einer konzentrisch die Hohlwelle 
und die Spindelwelle umgebenden Schraubenfeder, erlaubt auf 
einfache Weise eine, insbesondere axial, kompakte Bauform. 
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Durch Ausbildung des zumindest einen elastischen Elementes 
sowohl als Druckfederelement als auch als Zugf ederelement ist 
in vorteilhafter Weise eine Kraf tmessung und soitiit Bremszutib- 
erwachung sowohl beim Anziehen als auch beim Losen der Bremse 
5 mQglich; nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung 
ist die Trennung der Anzugskraf t-Messung von der Losekraft- 
Messung bei trotzdeiti kompakter Bauform durch zwei zueinander 
konzentrische Schraubenf edern moglich. Eine weitere Trennmog- 
lichkeit bei Einhaltung einer kompakten Bauform ist durch An- 
10 ordnung des zweiten elastischen Elementes in dem fiir die Hub- 
bewegung der Spindelwelle f reizuhaltenden Bauraum vorteilhaf 
moglich,. wobei das Spindelwellenende in den Innenraum des al 
Schraubenf eder ausgebildeten elastischen Elementes eintauchen 
kann. 

15 



• 



Die durch die Anordnung des zumindest einen elastischen Ele- 
mentes parallele, insbesondexe konzentrische kompakte und 
einfache Bauart kann dadurch noch weiter vervollkommt werden, 
dass ein einem bei der axialen Absttitzverf ormung bewegten 
20 Kraftsensor-Geber zugeordneter Kraftsensorempf anger in Nahe 
der Teleskopvorrichtung, z,B. integriert auf einer gemeinsa- 
men Leiterplatte, ohne Notwendigkeit langerer^ flexibel zu 
verlegenden Leitungen, fixierbar und kontaktierbar ist. 

25 Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ge- 
maB Merkmalen der UnteransprOche sind im folgenden anhand 
schematisch dargestellter AusfUhrungsbeispiele in der Zeich- 
nung nSher eriautert; darin zeigen: 

30 FIG 1 eine erf indungsgemSBe Stelleinrichtung in per- 

spektivischem axialem Teil-LSngsschnitt ; 
PIG 2 die Stelleinrichtung gemSfi FIG 1 mit zur Verdeut- 

lichung freigelegter Steuereinheit und Kraftsen- 
soreinheit ; 

35 FIG 3,4 die Stelleinrichtung gemali FIG 1 mit angezogenem 

Bremszug in axialem Total-Langsschnitt und in 
vergroBertem Ausschnitt im Kraf tsensorbereich; . 
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FIG 5,6 die Stelleinrichtung gemaB FIG 3,4 mit gelostem 

Bremszug in axialem Total-Langsschnitt und in 
vergrdBertem Ausschnitt im Kraf tsensorbereich; 
FIG 7,8 die Stelleinrichtung geitiMB FIG 1 in Bremsstellung 

mit einem ersten elastischen Element zur Anzugs- 
Sensierung und einem dazu axial vorgelagerten 
zweiten elastischen Element zur LOse-Sensierung 
in axialem Total-LSngsschnitt und in vergroJiertem 
Ausschnitt im Kraf tsensorbereich; 

FIG 9,10 die Stelleinrichtung gemali FIG 7,8 mit bei L5- 

sungsversuch blockiertem Bremszug in axialem To- 
tal-LSngsschnitt und in vergroBertem Ausschnitt 
im Kraf tsensorbereich; 

FIG 11,12 die Stelleinrichtung gemaB FIG 1 in Bremsstellung 
mit einem ersten elastischen Element zur Anzugs- 
Sensierung und einem dazu konzentrischen zweiten 
elastischen Element zur Lose-Sensierung in axia- ; 
lem Total-Langsschnitt und in vergr5Bertem Aus- 
schnitt im Kraftsensorbereich; 

FIG 13,14 die Stelleinrichtung gemSfl FIG 11,12 mit bei L5- 
sungsversuch blockiertem Bremjszug in axialem To- 
tal-LSngsschnitt und in vergrSBertem Ausschnitt 
im Kraftsensorbereich; 

FIG 15,16 die Stelleinrichtung gemSB FIG 1 mit einem einzi- 
gen elastischen Element zur Lose-Sensierung mit 
angezogenem Bremszug in axialem Total-Langs- 
. , schnitt und in vergroBertem Ausschnitt im Kraft- - 

sensorbereich; 

FIG 17,18 die Stelleinrichtung, gemaB FIG 15,16 mit bei Lo- 
sungsversuch blockiertem Bremszug in axialem To- 
tal-Langsschnitt und in vergroBertem Ausschnitt 
im Kraftsensorbereich. 



Von einem GehSuse 1 mit einem axial abschieBenden GehSusede- 
ckel 1.1 werden als wesentliche Bauteile der erf indungsgema- 
Ben Stelleinrichtung aufgenommen eine axial verschiebbare Te- 
les kopvorrichtung 2; 3 enthaltend eine Hohlwelle 2 und eine 
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mit dieser in axialer Dreh-Vorschubverbindung stehende^ einen 
Bremszug 4 betatigende Spindelwelle 3 sowie eine Stelleinheit 
10 far die Teles kopvorrichtung 2; 3 mit einem Elektromotor 8^ 
der mit einer Schneckenwelle 8 . 2 als Teil seiner Rotorwelle 
5 8.1 iiber ein Getriebe-Zwischenrad 11 ein diesem axial ver- 

schiebliches mit der Hohlwelle 2 in fester Antriebsverbindung 
stehendes Antriebsgetrieberad 2.1 antreibt. 

Als Vorschubabstutzung der Hohlwelle 2 ist ein elastisches 
10 Element 5 in Form einer die Hohlwelle 2 bzw. die Spindelwelle 

3 konzentrisch \amfassenden Schraubenf eder vorgesehen, die al 
i Druckfeder mit ihrem einen Ende uber ein Axialdrucklager 9 a 

eine Schulter des Gehauses 1 und mit ihrem anderen axialen 

Ende an einem mit der Hohlwelle 2 in fester Verbindung ste- 
15 henden Kraf tsensor-Geber 2.2 anliegt. 

Beim Antrieb der Teleskopvorrichtung 2; 3 im Sinne einer Bewe- 
gung des Bremszuges 4 nach rechts, d.h. im Sinne eines Fest- 
ziehens einer, hier nicht nSher dargestellten Kraf tf ahrzeug- 
20 Feststellbremse, wird das elastische Element 5 unter Andruck 
gegen das Axiallager 9 komprimiert; gleichzeitig bewegt sich 
entsprechend der Komprimierung des elastischen Elementes 5 
der Kraf tsensor-Geber 2.2 nach links; der dabei zuruckgelegte 
Weg ist somit ein Mal5 fOr die von dem Elektromotor 8 liber diM 
* 25 Getriebeubersetzung, die Hohlwelle 2 und die Spindelwelle 3 ^ 
auf den Bremszug 4 ausgeubte Anzugskraft bzw. Bremskraft. 

Zur Ermittlung des Federweges bei der Absttitz komprimierung 
des elastischen Elementes 5, insbesondere in Form einer 

30 Schraubenf eder, dient aulier dem Kraf tsensor-Geber 2.2, insbe- 
sondere in Form einer Ferromagnetscheibe, ein diesem zugeord- 
neter Kraf tsensor-Empf anger 7.1/ insbesondere in Form eines 
Hall-Chips. Der Kraf tsensor-Empf anger 7.1 ist in hinsichtlich 
einfacher Fertigung ohne Notwendigkeit flexibler Leitungen 

35 und in kompakter, vorhandene Freiraume im Bereich des elasti- 
schen Elementes 5 innerhalb des Gehauses 1 ausnutzender, Bau- 
weise - wie insbesondere aus FIG 2 ersichtlich - integrierter 
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Bestandteil einer, vorzugsweise von einer Steuereinheit-Lei- 
terplatte 7 auf genommene, weitere elektrische bzw. elektroni- 
sche Bauteile 7.2 bzw. 7.3 enthaltenen^ Steuereinheit 7. 2; 7. 3 
fur die Stelleinheit 10. 

Der konstruktive und funktionelle Zusammenhang der zuvor 
grundsatzlich beschriebenen Bauteile wird im folgenden anhand 
verschiedener Betriebszustande einer Feststellbremse ftir den 
Fall eines Bremsanzuges und/oder einer BremslOsung noch wel- 
ter eriautert. 

FIG 3 zeigt eine erf indungsgemSJSe Stelleinrichtung fvir eine 
Kraf tf ahrzeug-Feststellbremse in Bremsstellung mit angezoge- 
nem, d.h. nach rechts bewegtem^ Bremszug 4; dazu wird von deiti* 
Elektromotor 8 iiber seine Schneckenwelle 8.2 iiber das Getrie-- 
bezwischenrad 11 ein Drehmoment auf das konzentrisch mit der 
als Spindelmutter fungierenden Hohlwelle 2 fest verbundenes 
Getriebe-Antriebsrad 2.1 ubertragen. Uber das Innengewinde 
der Hohlwelle 2 wird tiber das damit kSininende AuBengewinde der 
Spindelwelle 3 eine axiale Vorschubbewegung auf diese Spin- ; 
delwelle 3* im Sinne eines Anziehens der Feststellbremse durch* 
den Bremszug 4 ausgeUbt* Beim Anziehen des Bremszuges 4 durch 
die Bewegung der Spindelwelle 3 in die in FIG 3 dargestellte 
Bremsstellung stUtzt sich die Hohlwelle 2 tiber das elastische 
Element 1 in Form einer die Hohlwelle 2 bzw. die innen kSm- 
mende Spindelwelle 3 konzentrisch umgebenden Schraubenf eder 
an dem Gehauses 1- ab; dazu liegt das elastische Element, vor- 
zugsweise als Druckfeder, mit ihrem rechten freien Ende an 
dem mit der Hohlwelle 2 fest verbundenen Kraf tsensor-Geber 
2.2 und mit ihrem linken Ende tiber ein Axial-Drucklager 9 an 
einem Absatz des Gehauses 1 an. 

Beim Anzug des Bremszuges 4 wird das elastische Element 5 
proportional der dabei auf den Bremszug 4 iiber die Spindel- 
welle 3 ausgetibten Kraft komprimiert; die Hohlwelle 2 bzw. 
das mit ihr fest verbundene Getriebe-Antriebsrad 2.1 ist da- 
bei entsprechend relativ zu dem Getriebe-Zwischenrad 11 axial 
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verschieblich. Der dieser Komprimierungs-Verf ormung des elas- 
tischen Elementes 5 entsprechende Weg wird - gemSJi Axis- 
schnittsvergrGBerung in FIG 4 - als Abstandsmafi al an zwi- 
schen dem mitbewegtem Kraf tsensor-Geber 2.2 einerseits und 
dem zugeordneten^ stationer ruhenden Kraft ensor-Empf anger 7.1 
erfasst und in der vorteilhaft auf der gleichen Steuerein- 
heit-Leiterplatte 7 mitangeordneten Steuereinheit fUr die 
Stelleinheit 10 erfasst und zu einer reprasentativen Brems- 
kraft-Messgr5Jie verarbeitet. 



FIG 5 zeigt die Stelleinrichtung gemali FIG 3 bei geloster 
Feststellbremse mit entsprechend in eine linke Losungsstel- 
lung gebrachten Spindelwelle 3 mit Bremszug 4; das elastische 
Element 5 ist entlastet, entsprechend hat - gemaB vergroiier- 
15 tern Ausschnitt in FIG 6 - der Kraf tsensor-Geber 2.2 seinen 

Abstand zu dem Kraf tsensor-Empf anger 7 . 1 auf ein Abstandsmafi 
a2 vergroBert. 

FIG 7^8 bzw. FIG 9,10 zeigen in Erg^nzung zu den bisherigen 
20 Beispielen ein zweites elastisches Element 6, das der LSsebe- 
wegung des Bremszuges 4 zugeordnet ist und diese auf ord- 
nungsgemSBen Ablauf , insbesondere zur Erkennung eines Blo- 
ckierungsf alles , tiberwacht . 

25 FIG 7,8 zeigen eine ordnungsgemaiJe Bremsstellung mit in eine 
rechte Bremsstellung gebrachter Spindelwelle 3 gemaiJ FIG 7 
und einem Abstandsmafi al entsprechend einer definierten 
Druckbelastung des ersten elastischen Elementes 5 zwischen 
dem Kraf tsensor-Geber 2.2 einerseits und dem Kraf tsensor-Emp- 

30 f anger 7.1 andererseits gemafi FIG 8. Das zweite elastische 

Element 6 ist unbelastet. Eine kompakte Bauweise wird dadurch 
erreicht, dass sich das rechte Ende der Spindelwelle 3 inner- 
halb einer als elastisches Element 6 vorgesehenen Schrauben- 
feder bewegen kann und damit in vorteilhaf ter Weise keinen 

35 zusatzlichen Bauraum benotigt. 
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FIG 9,10 erlautern nunmehr einen Bremsloseversuch bei - z.B. 
durch Vereisung verursachter - Blockierung des Bremszuges 4. 
Bei dem Loseversuch bewegen sich die Spindelwelle 3 und die 
Hohlwelle 2 um ein geringes - durch den Unterschied des Ab- 
standmalies al gemSB FIG 8 gegentiber dem AbstandmaB a2 gemafi 
FIG 10 dokumentiertes - MaB, wobei durch AnschlSge der Hohl- 
welle 2 an das zweite elastische Element 6 dieses komprimiert 
wird und eine definierte Kraftanalyse tiber die Verarbeitung 
des AbstandsmaJSes a2 ermoglicht. 

FIG 11,12 bzw. FIG 13^14 zeigen eine weitere erf indungsgemSBe 
Ausgestaltung mit einem ersten elastischen Element 5 zur 
Bremsanzug-Kraf tmessung sowie einem zweiten elastischen Ele- 
ment 6 zur Bremslose-Kraf tmessung. Beide elastischen Elemente. 
sind als Schraubenf edern ausgef uhrt und umgreif en zueinander 
konzentrisch die Hohlwelle 2 bzw. die Spindelwelle 3 in bau- 
licher Kompaktheit im Bereich der Steuereinheit 7. 2; 7. 3. 

FIG 11 zeigt die Bremsstellung mit nach rechts in xhre Brems- 
endstellung angetriebener Spindelwelle 3 und gemSB FIG 12 mit 
entsprechendem AbstandsmaB al zwischen dem Kraf tsensor-Geber 
2,2 einerseits und dem zugeordneten Kraftsensor-Empf anger 7.1 
andererseits . Das zweite elastische Element 6 ist dabei zu 
dem ersten elastischen Element 5 gleichwirkend parallelge- 
.schaltet, jedoch nach einer Ausgestaltung der Erfindung mit 
einer unterschiedlichen Federungscharakteristik versehen, 
derart dass eine Vorschubabstutzung aufgrund einer Druck- 
kraf t-Komprimierung dann noch verbleibt, wenn wie in FIG 
13,14 angenommen - z.B, durch Drehrichtungsumkehr des Elekt- 
romotors - der Antrieb der Hohlwelle 2 und der Spindelwelle 3 
im Sinne einer Bremslosebewegung des Bremszuges 4 erfolgt und 
sich dabei das groBere AbstandsmaB a2 gemaB FIG 14 ergibt. 
Wie aus FIG 11 am rechten Ende der Hohlwelle 2 ersichtlich, 
ist zweckmaBigerweise ein Anschlag, insbesondere am Gehause- 
deckel 1.1, vorgesehen, durch den verhinderbar ist, dass die 
axiale Bewegung der Hohlwelle 2 den maximalen Federweg des 
zweiten elastischen Elementes 6 uberschreitet; durch ein ent- 
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sprechendes Axialspiel vor dem Anschlag der Hohlwelle 2 ist 
eine verdeutlichte Nullpunkterkennung zwischen dem Belastung- 
sende des ersten elastischen Elementes 5 und dem weiter an- 
dauernden Belastungsdruck auf das zweite elastische Element 6 
bei Obergang zu dem LOsungsversuch gemaB FIG 13,14 auf einfa- 
che Weise moglich; eine weitere Verdeutlichung ist gemSB ei- 
ner Ausgestaltung durch unterschiedliche Elastizitats- bzw. 
Federkonstantenwahl der elastischen Elemente 5 bzw, 6 vorge- 
sehen. 



FIG 15,16 bzw- FIG 17,18 zeigen die erf indungsgemafie Losung a 
gemaB Anspruch 22 fur eine Stelleinrichtung mit lediglich eil 
ner Uberwachung der Losungsbewegung der Feststellbremse - 

FIG 15 zeigt dazu die Spindelwelle 8 in ihrer rechten Brems- 
stellung mit angezogenem Bremszug 4, Die Hohlwelle 2 stiitzt 
sich iiber den Kraftsensor-Geber 2.2 und das Axiallager 9 an 
dem Gehause 1 ab, das entsprechende AbstandsmaB al ist in dem 
vergr5Bertem Ausschnitt gem^B FIG 16 mit angegeben. 

FIG 17,18 verdeutlichen die Blockierungserkennung des Brems- 
zuges 3 bei einem L5sungsv*ersuch der Bremse. Der blockierte 
Bremszug 4 drUckt die Spindelwelle 3 sowie die Hohlwelle 2 
nach rechts gegen das elastische Element 5; dement sprechend^ 
bewegt sich der Kraf tsensor-Geber 2.2 auf das vergr5Berte AlS 
standsmaB a2 gegenuber dem Kraf tsensor-Empf anger 7.2. Kraft- 
sensor-Empf anger 7.2 und Hohlwelle 2 stutzen sich dabei nicht 
mehr an der linken Schulter des Gehauses 1 ab. 

Die Erfindung betrifft eine Stelleinrichtung, insbesondere 
fttr eine Kraf tf ahrzeug-Feststellbremse, mit von einer Stell- 
einheit 10 in einem Gehause 1 oder dergleichen axial ver- 
schiebbarer Teleskopvorrichtung 2; 3 ,enthaltend eine Hohlwel- 
le 2 und eine mit dieser in axialer Dreh-Vorschubverbindung 
stehenden, einen Bremszug 4 betatigenden Spindelwelle 3 sowie 
mit einer axialen Vorschubabsttitzung zwischen der Hohlwelle 2 
und dem Gehause 1 iiber zumindest ein elastisches Element 5, 
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das als Kraftsensor bei einem Bremsanzug oder einer blockier 
ten Bremsl5sung dient; nach einer Ausgestaltung ist ein zwei 
tes elastisches Element 6 zur Blockierungserkennung des 
Bremszuges 4 bei einem BremslSseversuch und dement sprechend 
nach Entspannung des ersten elastischen Elementes 5 vorgese- 
hen. 
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Patentansprtiche 

1. Stelleinrichtung, insbesondere Kraf tf ahrzeug-Feststell- 
bremse^ 

5 - mit einer einen f remdkraftbetatigten Antrieb (8) aufwei- 
senden Stelleinheit (10), 

mit einer in einem GehSuse (1) Oder dergleichen in Langs- 
achse der Stelleinheit axial verschiebbaren Teleskopvor- 
richtung (2; 3) enthaltend eine Hohlwelle (2) und eine mit 
10 dieser in axialer Dreh-Vorschubverbindung stehenden, .ei- 

nen Bremszug (4) betatigenden, Spindelwelle (3), 
mit einer drehfesten, axial verschiebbaren Verbindung 
zwischen dem f remdkraftbetatigten Antrieb (8) und der 
Hohlwelle (2) , 

15 - mit einer axialen Vorschubabstiitzung zwischen der Hohl-. 
welle (2) einerseits und dem Gehause (8) andererseits 
uber zumindest ein relativ zu der Spindelwelle (3) und 
dem Bremszug (4)) stationares und in Richtung der Hohl- 
welle (2) parallel angeordnetes, durch die Vorschubab- 

20 stiitzung axial belastetes und dadurch axial langenver- 

formbares, elastisches Element (5 bzw. 6) • 

2. Stelleinrichtung nach Anspruch 2, 
mit einem Elektromotor fiir den f remdkraftbetatigten An- 

25 trieb (1) • 

3. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 und/oder 2, 

mit einem Getriebe (8. 2; 11; 2.1) zwischen dem f remdkraft- 
betatigten Antrieb (8) und der Hohlwelle (2) . 

30 

4. Stellantrieb nach Anspruch 3, 

mit einem Getriebezwischenrad (11) zwischen einem Ab- 
triebsgetriebeelement (8.2) des f remdkraftbetatigten An- 
triebs (8) und einem Getriebe-Antriebsrad (2.1) der Hohl- 
35 welle (2); 
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- mit einer axialen Verschiebmoglichkeit zwischen dem Ge- 
triebe-Zwischenrad (ll)und dem damit kammenden Getriebe- 
Antriebsrad (2.1) der Hohlwelle (2) zumindest im Mafie des 
betriebsmaliigen axialen Hubweges (al bzw. a2) des zumin- 
dest einen elastischen Elementes (5 bzw. 6) . 

5. Stelleinrichtung nach ztimindest einem der Ansprtiche 1 
bis 4, 

- mit einer Verwendung des zumindest einen elastischen Ele- 
ments (5 bzw. 6) als bei dessen LSngenverf ormung entspre- 
chend axial bewegter, Kraftsensor-Geber (2.2) fQr die von 
dem motorischen Antrieb (8) liber die Hohlwelle (2) auf 
die Spindelwelle (3) einwirkenden axialen Vorschubkraf t .. 

6. Stelleinrichtung nach Anspruch 5, 

- mit einem dem Kraftsensor-Geber (2.2) zugeordneten, rela- 
tiv zu der Spindelwelle (3) und dem Bremszug (3) statib- 
naren Kraftsensor-Empf anger (7.1); insbesondere in Form 
eines dem magnetischen Kraftsensor-Geber (2.2) zugeordne- 
ten Hall-Chips. 

7. Stelleinrichtung nach Anspruch 6, 

mit einer Anordnung des Kraftsensor-Empf angers (2.2) als 
integriertes Teil einer, insbesondere von einer ortsfes- 
ten Leiterplatte (7) auf genommenen, Steuereinheit 
(7.2;7.3) der Stelleinheit (10). 

8. Stelleinrichtung nach Anspruch 1, 

-' - mit einer Anordnung der Steuereinheit (7;2;7.3) im Be- - 
reich der Teleskopvorrichtung (2; 3) . 

9. Stelleinrichtung nach zumindest einem der Anspruche 1 
bis 8 

mit einer Ausbildung des zumindest einen elastischen Ele- 
mentes (5 bzw. 6) als Schraubenf eder . 
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10. Stelleinrichtung nach Anspruch 9, 

mit einer Ausbildung bzw. Anordnung des zumindest einen 
elastischen Elementes (5 bzw. 6) als zu der Hohlwelle (2) 
bzw. der Spindelwelle (3)^ insbesondere in deren gegen- 
5 seitigem Dreh-Vorschubantrieb^ konzentrische^ insbeson- 

dere die Hohlwelle (2) umfassende Schraubenf eder . 

11. Stelleinrichtung nach zumindest einem der Ansprtiche 1 
bis 10, 

10 - mit einer Ausbildung des zumindest einen elastischen Ele- 
mentes (5 bzw. 6) als Druckf ederelement . 

12. Stelleinrichtung nach zumindest einem der Anspriiche 1 
bis 10, 

15 - mit einer Ausbildung des ziomindest einen elastischen Ele- 
mentes (5 bzw. 6) als Zugf ederelement . 

13. Stelleinrichtung nach einem der Anspriiche 5 bis 12, 

- mit einer Verwendung des zumindest einen elastischen Ele- 
20 mentes (5 bzw. 6) als Kraf tsensor-Geber (2.2) zur Bestim- 

mung der Bremsanzugskraf t einer Kraf tf ahrzeug-Feststell- 
bremse . 

14. Stelleinrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 12, 
25 - mit einer Verwendung des zumindest einen elastischen Ele 

mentes (5 bzw. 6) als Kraf tsensor-Geber (2.2) zur Bestim- 
mung der Bremslosekraf t einer Kraf tf ahrzeug-Feststell- 
bremse . 





30 15. Stelleinrichtung nach zumindest einem der Anspruche 1 bis 
14, 

mit einem bei in der einen axialen Verschieberichtung der 
Teleskopvorrichtung (2; 3) durch Vorschubabsttitzung axial 
belasteten ersten elastischen Element (5) , insbesondere 
35 beim Anzug einer Kraf tf ahr zeug-Feststellbremse; 
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- mit einem bei in der anderen axialen Verschieberichtung 
der Teleskopvorrichtung (2; 3) durch Vorschubabstiit zung 
axial belasteten zweiten elastischen Element (6), insbe- 
sondere beim Losen einer Kraf tf ahrzeug-Feststellbremse. 

16. Stelleinrichtung nach Anspruch 15, 

mit einer unterschiedlichen Elastizitatskonstante des 
ersten elastischen Elementes im Vergleich zu der Elasti- 
zitatskonstanten des zweiten elastischen Elementes (6) . 

17. Stelleinrichtung nach Anspruch 15 und/oder 16, 

.mit einer Belastung des zweiten elastischen Elementes (6) 
nach vorheriger Entlastung des ersten elastischen Elemen- 
tes (5) . 

18. Stelleinrichtung nach zumindest einem der Ansprtiche 15 
bis 17, [ 

- mit einer Nullpunkterkennung zwischen dem Obergang der 
Entlastung des ersten elastischen Elementes (5) einer- 
seits und der Belastung des zweiten elastischen Elementes 
(6) andererseits . 



19. Stelleinrichtung nach zximindest einem der Anspruche 15 
bis 18, 

mit einer Anordnung des zweiten elastischen Elementes (6) 
axial vor bzw. hinter dem ersten elastischen Element (5) . 

20. Stelleinrichtung nach zumindest einem der Anspruche 1 
bis 19 . . - 

mit einer zueinander konzentrischen Anordnung des ersten 
elastischen Elementes (5) und des zweiten elastischen 
Elementes (6) . 
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21. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 

mit einer Ausbildung des zumindest einen elastischen Ele- 
mentes (5 bzw. 6) als Druck-Zugf ederelement , insbesondere 
mit unterschiedlicher Druckf eder-Konstante im Vergleich 
zur Zugfederelement-Konstante. 

22. Stelleinrichtung, insbesondere Kraf tf ahrzeug-Feststell- 
bremse, 

- mit einer einen f remdkraf tbetStigten Antrieb (8) aufwei- 
senden Stelleinheit (10), 

- mit einer in einem Gehause (1) oder dergleichen in LSngs^ 
achse der Stelleinheit axial verschiebbaren Teleskopvor-B 
richtung (2; 3) enthaltend eine Hohlwelle (2) und eine mit 
dieser in axialer Dreh-Vorschubverbindung stehenden, ei- 
nen Bremszug (4) in Losestellung einer Bremse betatigen- 
den, Spindelwelle (3) , 

- mit einer drehfesten, axial verschiebbaren Verbindung 
zwischen dem f remdkraf tbetatigten Antrieb (1) und der 
Hohlwelle (2) , 

- mit einer axialen Vorschubabstiitzung zwischen der Hohl- 
welle (2) einerseits und dem GehSuse (1) andererseits ti- 
ber zumindest ein relativ zu der Spindelwelle (3) und dem 
Bremszug (3) stationares, durch die Vorschubabsttitzung 
bei Blockierung des Bremszuges (4) wahrend eines Antrie 
bes in die Losestellung der Bremse axial belastetes und 
dadurch axial langenverf orrnbares elastisches Element (5 
bzw. 6) . 

23, Stelleinrichtung nach Anspruch 22, 

- mit den Merkmalen zumindest eines der Anspruche 2 bis 12. 
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Z u s ainmen f a s s ung 

Stelleinrichtung^ insbesondere Kraft fahrzeug-Festst ellbremse 

Die Erfindung betrifft eine Stelleinrichtung^ insbesondere 
fUr eine Kraf tf ahrzeug-Feststellbremse, mit von einer Stell- 
einheit (10) in einem GehSuse (1) oder dergleichen axial ver 
schiebbarer Teles kopvorricht ung (2; 3)^ enthaltend eine Hohl- 
welle (2) und eine mit dieser in axialer Dreh-Vorschubverbin 
dung stehenden^ einen Bremszug (4) betStigenden Spindelwelle 
(3) sowie mit einer axialen VorschubabstUtzung zwischen der 
Hohlwelle (2) und dem Gehause (1) tiber zumindest ein elasti- 
sches Element (5) , das als Kraftsensor bei einem Bremsanzug 
Oder einer blockierten Bremslosung dient; nach einer Ausges-' 
taltung ist ein zweites elastisches Element (6) zur Blockie- 
rungserkennung des Bremszuges (4) bei einem Bremsloseversuch 
und dementsprechend nach Bntspannung des ersten elastischen 
Elementes (5) vorgesehen. 
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